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锂市场周报（5.11-5.15） 

一．锂市场一周评述 

本周，乘联会公布了 4 月份新能源汽车产销数据。新能源汽车产量为 8.0 万辆，同比下

降 22.1%，环比上涨 31.6%；销量达 7.2 万辆，同比下降 26.5%，环比上涨 9.7%。2020 年 1-

4 月，新能源汽车累计实现产销量均为 20.5 万辆，同比下降分别为 44.8%和 43.4%。4 月随

着国内疫情的好转，车企逐步复工，汽车市场的消费需求也开始回暖，但较同期而言，仍有

一定空间。虽然车市已经出现回暖迹象，但新能源汽车仍未走出低谷。锂盐市场整体依旧承

压，短期下游的需求不会迅速反馈至上游市场，所以，疲弱的行情将会持续。 

二．碳酸锂市场行情走势及评述 

电池级 99.5%碳酸锂价格走势图 单位：万元/吨 

 

 

 

 

 

 



工业级 99%碳酸锂价格走势图 单位：万元/吨 

 

 

碳酸锂疲弱的局面依旧没有改善，下游终端市场采购积极性不强，实际现货交易有限，

碳酸锂厂商的出货价格再度被打压下调。目前而言，下游市场行情不佳，采购继续维持按需

为主。尽管当前碳酸锂价格已经被打压到低位，但采购商们仍在继续打压价格进行采购，尤

其是电池级碳酸锂市场。由于行情持续走跌，一些电池级碳酸锂厂商也在考虑减产或是拒绝

继续降价出货，但原料价格继续下跌的话，价格也将继续被拉低。工业级碳酸锂近期价格下

跌较明显，主要是锰酸锂需求减少，导致厂商出货意愿增强。 

目前，市场上电池级 99.5%碳酸锂价格下滑至 4.2-4.5 万元/吨，低幅下跌了 0.1 万元/吨，

厂商们报价基本在 4.3 万元/吨，部分厂商出货价格调整至 4.2 万元/吨；工业级 99%碳酸锂

最新报价 3.55-3.85 万元/吨，高低幅分别下跌了 0.05 万元/吨，市场上存在 3.5 万元/吨的货

源。 

 

 

 

 



三．单水氢氧化锂市场行情走势及评述 

单水氢氧化锂 56.5%价格走势图 单位：万元/吨 

 

本周氢氧化锂价格继续走稳，整体行情依旧显弱，实际现货交易有限。当前主流氢氧化

锂厂商出口稳定，国内高镍三元厂商的采购有所减少。目前，碳酸锂价格仍在走跌，但氢氧

化锂厂商报价继续维稳。当前市场上工业级氢氧化锂报价在 4.6-5 万元/吨。电池级微粉氢

氧化锂暂稳在 6-6.4 万元/吨；电池级粗粉氢氧化锂价格在 5.3-5.8 万元/吨。 

三.4 月新能源汽车产销量 

5 月 11 日，中汽协公布了最新一期的汽车产销数据。数据显示，2020 年 4 月，我国

汽车行业产销继续保持回暖趋势，其中新能源汽车产销环比延续了上月快速增长势头，同

比降幅也较 3 月有了较大幅度的收窄。 

新能源汽车：4 月产销环比增长 31.6%和 9.7% 。 



 

图表来源：中汽协  

4 月，新能源汽车产销分别完成 8.0 万辆和 7.2 万辆，环比增长 31.6%和 9.7%，同比

下降 22.1%和 26.5%，同比降幅较上个月分别收窄 34.8 个百分点和 26.7 个百分点。 

分品类来看，纯电动汽车 4 月产销分别完成 5.7 万辆和 5.1 万辆，同比分别下降 31.

4%和 28.6%；插电式混合动力汽车生产完成 2.3 万辆，同比增长 16.8%，销售完成 2.0 万

辆，同比下降 20.7%；燃料电池汽车产销分别完成 109 辆和 73 辆，同比分别增长 11.1 倍

和 9.4 倍。 

1-4 月，新能源汽车产销均为 20.5 万辆，同比分别下降 44.8%和 43.4%，降幅比 1-3

月收窄 15.4 个百分点和 13 个百分点。 

其中，纯电动汽车产销均完成 15.5 万辆，同比分别下降 46.9%和 44.6%；插电式混

合动力汽车产销分别完成 5.1 万辆和 4.9 万辆，同比分别下降 37.6%和 39.8%；燃料电池

汽车产销分别完成 292 辆和 280 辆，同比分别增长 23.2%和 21.7%。  

动力电池：4 月装车量环比增长 29.5%至 3.6GWh 

根据中国汽车动力电池产业创新联盟发布的数据显示，4 月份的动力电池产量与装车

量新能源汽车 4 月的市场态势基本保持一致，环比大幅上涨，同比虽仍有下降，但降幅较

上月亦有所收窄。 



4 月，我国动力电池产量共计 4.7GWh，同比下降 35.5%，环比上升 5.5%。其中三

元电池产量 2.9GWh，占总产量 60.6%，同比下降 33.7%，环比下降 11.7%；磷酸铁锂电

池产量 1.8GWh，占总产量 39.1%，同比下降 34.0%，环比增长 49.6%。 

1-4 月，我国动力电池产量累计 13.0GWh，同比累计下降 52.1%。其中三元电池产量

累计 8.6GWh，占总产量 66.0%，同比累计下降 47.8%；磷酸铁锂电池产量累计 4.4GW

h，占总产量 33.8%，同比累计下降 55.6%。  

4 月，我国动力电池装车量 3.6GWh，同比下降 33.7%，降幅有所收窄，环比上升 2

9.5%。其中三元电池共计装车 2.6GWh，同比下降 30.4%，环比上升 17.8%；磷酸铁锂电

池共计装车 0.9GWh，同比下降 39.2%，环比上升 74.1%。 

1-4 月，我国动力电池装车量累计 9.3GWh，同比累计下降 47.7%。其中三元电池装

车量累计 6.9GWh，占总装车量 74.9%，同比累计下降 46.4%；磷酸铁锂电池装车量累计

2.3GWh，占总装车量 24.4%，同比累计下降 47.7%。 

动力电池企业装车配套方面，1-4 月，我国新能源汽车市场共计 54 家动力电池企业

实现装车配套，较去年同期减少 6 家，排名前 3 家、前 5 家、前 10 家动力电池企业动力

电池装车量分别为 6.8GWh、7.9GWh 和 8.8GWh，占总装车量比分别为 73.8%、85.3%

和 94.8%。 

 

  

1-4 月装车量排名前十的企业分别为：宁德时代（4.56GWh）、比亚迪（1.52 GW

h）、松下（0.76 GWh）、LG 化学（0.72 GWh）、国轩高科（0.34 GWh）、中航锂电

（0.27 GWh）、亿纬锂能（0.18 GWh）、力神电池（0.16 GWh）、时代上汽（0.14 GW

h）、塔菲尔（0.13 GWh）。 



充电基础设施低速增长 累计达 128.7 万台 

充电基础设施方面，根据中国电动汽车充电基础设施促进联盟发布的数据，截至 202

0 年 4 月，联盟内成员单位总计上报公共类充电桩 54.7 万台，同比增长 39.8%，其中交流

充电桩 32.0 万台、直流充电桩 22.6 万台、交直流一体充电桩 488 台。从 2019 年 5 月到

2020 年 4 月，月均新增公共类充电桩约 1.3 万台。 

图表来源：中国电动汽车充电基础设施促进联盟 

2020 年 1-4 月，充电基础设施增量为 6.8 万台，同比下降 53.3%；截止 2020 年 4

月，全国充电基础设施累计数量为 128.7 万台，同比增加 35.0%。 

总体来看，公共类充电基础设施和随车配建充电设施虽依然维持增速水平，但受新冠

肺炎疫情的严重影响，二者增速均抵于往常水平。  

全年新能源汽车市场挑战仍大 

图表来源：中汽协  



自今年年初疫情爆发以来，各行各业均受到不同程度的负面影响，2 月份的汽车各项

数据指标几乎全部触底。其中，新能源汽车 2 月销量同比下降 75.2%，仅 1.6 万辆，为近

两年以来的最低水平。 

针对疫情为车市带来的负面影响，中汽协认为“大力发展新能源汽车产业”是重要提振

措施之一。为此，四部委明确延长新能源汽车财政补贴和购置税减免政策至 2022 年，与

此同时，各地方政府纷纷出台了相关政策，其中上海、广州、深圳等地分别对购买新能源

汽车的消费者给予综合使用补贴，此外上海还明确提出加大公交、出租等公共领域的用车

电动化。 

目前来看，4 月新能源汽车销量已逐步回暖，但是，全年新能源汽车市场的发展仍然

面临巨大挑战。许海东表示：“年初的时候，加上国产特斯拉，我们预计今年新能源汽车销

量会在 130 万辆左右。但受到疫情的影响，目前来看，如果不算上特斯拉，今年的销量能

够超过 100 万辆，就已经不错了。” 

中汽协指出，虽然当前国内疫情防控形势向好，但境外疫情扩散蔓延势头并没有得到

有效遏制，疫情还有很大不确定性。一方面国内宏观经济的恢复增长还需要一个过程，出

口依赖型企业更是艰难，导致大宗消费需求动能不足；另一方面，海外工厂的停产，也将

导致国内汽车行业部分零部件供应风险加大。因此，行业上下应重点关注海外疫情防控的

形势变化，提前做好相应准备，以降低国际疫情对国内汽车产业带来的负面影响。 

四．锂市场一周动态 

南都电源：公司近期已预中标中国移动 2020 年通信用磷酸铁锂电池产品集中采购项目 

南都电源表示，公司为华为基站后备电源的长期供货商。 公司为 5G 通信基站提供

后备电源产品。公司自 2017 年起与国外知名运营商联合开发高安全、高可靠性的 5G 通

信系统用智能磷酸铁锂电池，在电池能量密度、安全性、散热及集成便捷性、成组技术等

方面均领先于市场同类产品。 

国轩高科：目前公司实验阶段已实现磷酸铁锂电池单体能量密度突破 200Wh/kg 

国轩高科表示，目前公司实验阶段已实现磷酸铁锂电池单体能量密度突破 200Wh/k

g，并通过改进电池包结构设计和成组工艺，磷酸铁锂电池系统能量密度已实现 160Wh/k

g，目前该款产品已经开始产业化推进。 



不限于磷酸铁锂或三元电池 宁德时代将于下半年向特斯拉供货 

日前，在宁德时代 2019 年度业绩网上说明会上，宁德时代透露出对特斯拉的供货时

间大概是今年下半年。供货不限于磷酸铁锂或者三元电池，具体供货产品将取决于市场需

求。 

宁德时代称正研发无钴电池，与特斯拉合作或扩至海外！ 

5 月 11 日，宁德时代进行 2019 年业绩说明会。宁德时代在发布会上抛出多个重磅信

息，包括对特斯拉供货不限于磷酸铁锂或者三元电池、以非标准化为特点的 CTP 技术将逐

渐从走向标准化、自主研发无钴电池等。 

广汽新能源四月销量同比增长 125% 

广汽新能源在今年 4 月份的汽车销量为 4006 台，同比增长 125%。 

大众宣布今年底建锂电池工厂 

大众集团宣布将在 2020 年底开工建设锂电池工厂。从大众公布的信息来看，全新锂

电池工厂将投资超过 4.5 亿元，最早将于 2023 年正式投产，初始产能为 16GWh。 

五．锂市场后市预测 

新能源汽车产销量环比增加，但行业整体依旧显弱，厂商们依旧面临巨大的出货压力。

由于需求持弱的原因，传导到上层的原料端市场也在继续承受下游采购商们的打压，因此，

市场交易价格继续被拉低。由于价格持续下跌，而需求并未有太大变化，一些电池级碳酸锂

厂商逐渐显现出抗压的意向，拒绝低价出货。而工业级碳酸锂因锰酸锂需求减少而出现走跌

的现象。 


